2.1.2 Der 36-I-FSI-EA390-Motor

mit 191 kW

VR-Motoren haben im Volkswagen Kon-
zern eine langjihrige Tradition. Der
neue 3,61-V6-FSI-Motor mit 191 kW, Bild 5,
ist der jiingste Vertreter der VR-Motoren-
baureihe. Durch Einsatz der FSI-Techno-
logie (Direkteinspritzung mit Schichtla-
dung, Fuel Stratified Injection) kénnen
die aktuellen Abgasnormen Euro 4 und
Euro 5 bei gleichzeitiger Kraftstofferspar-
nis auch ohne Sekundarluftsystem ein-
gehalten werden.

Der 3,6-1-V6 erreicht eine Nennleis-
tung von 191 kW bei 6000/min und ein
Drehmoment von 350 Nm im Bereich
von 2500/min bis zu 4500/min, Bild 6 und
Tabelle 3. Der Auslegungskraftstoffist Su-
per (ROZ 95). Der V-Winkel des Zylinder-
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Bild 5: Bei 8000/min erreicht der 3,6-1-V6 eine
Nennleistung von 191 kW. Das Drehmoment von
350 Nm steht im Bereich von 2500/min bis zu
4500/min an



Bild 6: Der neue 3,6-1-V6-FSI-Motor ist der jiingste Vertreter der

VR-Motorenbaureihe des VW-Konzerns

blockes betrdgt wie bei allen V6 Di-
rekteinspritzern 10,6 °. Die Schrankung
betrdgt 22 mm.

Die Verstellung der Nockenwellen er-
folgt kontinuierlich {iber zwei Flugelzel-
lenversteller. Der Antrieb der Nocken-
wellen erfolgt mittels Rollenkette.
Durch Ventiliiberschneidung wird eine
interne Abgasrickfithrung realisiert,
die der Bildung von Stickoxiden (NO )
entgegengewirkt. Der Verbrauch wird
durch die reduzierte Gaswechselarbeit
gesenkt. Gleichzeitig wird die Laufruhe
verbessert. Die Abgasriickfithrung ist
schon beim kalten Motor méglich. Die
Olpumpe und der Antrieb der Hoch-
druckpumpe sind in den Kettentrieb in-
tegriert, Bild 7.

Tabelle 3: Kennwerte des 3,6-I-FSI-Mators

integriert

Das bedarfsgeregelte Niederdruck-
kraftstoffsystem arbeitet ohne Riicklauf,
kennfeldgesteuert, mit einem Vorforder-
druck von zwei bis sechs bar. Das Hoch-
druckeinspritzsystem wird betriebs-
punktabhiingig mit Driicken von 40 bis
105 bar bedient, die von einer an den
Zylinderkopf angeflanschten Hoch-
druckpumpe erzeugt werden. Der An-
trieb der Hochdruckpumpe erfolgt {iber
ein in den Kettentrieb der Nockenwel-
len integriertes Zahnrad mit Doppelno-
cken, Bild 7.

Der Motor hat ein zweiteiliges Kunst-
stoffsaugrohr. Dieses nicht schaltbare
Saugrohr erfiillt die Anforderungen fiir
Leistung und Drehmoment durch eine
modifizierte Kanalgeometrie.

Hubraum 3597 cm®

Leistung 191 kW bei 6000 / min
Drehmoment 350 Nm bei 2500-4500 / min
Verdichtung 11.4£03

Abgasnorm Euro 5

Bild 7: Olpumpe und Antrieb der Hochdruckpumpe sind in den Kettentrieb!
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